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(57) Abstract: The invention relates to a 
contact wire clamp, comprisiag the following: 
two identically shaped clamp components 
(1,2), each of which is provided with a first 
end region (1 1, 21), a second end region (12, 

22) , a central region (13, 23) located between 
both end regions and a clamp strip (14, 24), 
whereby the first region (1 1, 21) is provided 
with a continuous threaded hole (15, 25) 
extending at a right angle and vertically in 
relation to the clamp strip (14, 24) and the 
second end region (12, 22) is provided with a 
continuous bore (16, 26) extending at a right 
angle and vertically in relation to the clamp 
sttip (14, 24) and the middle region (13, 

23) has a threaded shell (17, 27), extending 
vertically in relation to the continuous 
threaded holes (15, 25), the continuous bores 

I (16, 26) and the clamp strip (14, 24). In 

■ order to connect both clamping components (1, 2), a screw (3, 5) is guided dnough a continuous threaded hole (15, 25) and a 
j corresponding continuous bore (16, 26), said screw being axially secured by a nut (4, 6). Once the contact wire clamp is assembled, 
" both clamping components (1, 2) clamp a grooved contact vnie by means of the two screws (3, 5) and the corresponding nuts (4, 

6) in such a way that the clamp strips (14, 24) engage with the grooves of the grooved contact wire and said threaded shells (17, 
27) form a threaded location (7). 

*■ (57) Zusammenfassung: Fahrdrahtklemme, die folgende Merkmale umfasst: Zwei identisch geformte Klemmenteile (1,2), die 
^ jeweds einen ersten Endbereich (11, 21), einen zweiten Endbereich (12, 22), einen zwischen beiden Endbereichen liegenden Mit- 
i tenbereich (13, 23) und eine Klemmleiste (14, 24) aufweisen, wobei der erste Endbereich (11, 21) jeweils eine durchgehende, recht- 

■ winklig und waagrecht zur Klemmleiste (14, 24) verlaufende Gewindebohrung (15, 25) und der zweite Endbereich (12, 22) jeweils 
eine durchgehende, rechtwinklig und waagrecht zur Klemmleiste (14, 24) verlaufende Bohrung (16, 26) und der Mittenbereich (13, 

Y 23) jeweils eine Gewindehalbschale (17, 27) aufweist, die sich senkrecht zu den durchgehenden Gewindebohrungen (15, 25) und 

> den durchgehenden Bohrungen (16, 26) sowie senkrecht zur Klemmleiste (14, 24) erstreckt, und wobei zum Zusammenfligen der 
^ beiden Klemmenteile (1, 2) jeweils eine Schraube (3, 5) durch eine durchgehende Gewindebohrung (15, 25) und eine dazu kor- 

respondierende durchgehende Bohrung (16, 26) gefiihrt und durch eine Mutter (4, 6) axial gesichert ist, und wobei bei montierter 
5 Fahrdrahtklemme die beiden Klemmenteile (1, 2) durch die beiden Schrauben (3, 5) und ihre Muttem (4, 6) einen RUlenfahrdraht 

► derart Uemmen, dass die Klemmleisten (14, 24) in Eingriff mit den Rillen des RiUenfahrdrahtes stehen und die Gewnidehalbschalen 
" (17, 27) eine Gewindeaufiiahme (7) bilden. 
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Beschreibung 
Fahrdrahtklemme 

Die Erfindung betrifft eine Fahrdrahtklemme. 

Fahrdrahtklemmen dienen bei Oberleitnngen dazu, den Fahrdraht 
zu halten. Die Fahrdrahtklemme ist hierzu iiber einen Kleramen- 
halter an einem Seitenhalter befestigt. Der 2. B. aus Stahl, 
Aluminium oder GFK gefertigte Seitenhalter ist Bestandteil 
des Oberleitungstragwerkes und dient zur seitlichen Fixierung 
des Fahrdrahtes zum Gleis. Der Seitenhalter ist einerseits 
vertikal beweglich, um damit einem Anheben des Fahrdrahtes 
durch den Stromabnehmer keinen zu starken Widerstand entge- 
genzusetzen. Andererseits muB der Seitenhalter auch horizon- 
tal beweglich sein, um dadurch Warmeausdehnungen innerhalb 
der Oberleitung zu ermoglichen. Aufgrund der horizontalen Be- 
weglichkeit des Seitenhalters mufi die Fahrdrahtklemme um ihre 
Hochachse drehbar gehaltert sein. 

In einem bekannten Fall umfassen die Fahrdrahtklemmen einen 
KlemmenkSrper und einen Klemmdeckel. Der Klemmenkorper ist 
durch einen Bugelsplint durch den Drehbolzen mit Ringnut am 
Klemmenhalter drehbeweglich befestigt. Die beiden Enden des. 
Biigelsplintes werden umgeschlagen und so gegen Heraus fallen 
gesichert. Ein Auswechseln einer Fahrdrahtklemme erfordert 
das Aufbiegen und Herausnehmen des Bugelsplintes . 

In einem weiteren bekannten Fall umfassen die Fahrdrahtklem- 
men ebenfalls einen KlemmenkSrper und einen Klemmdeckel. Der 
Klemmenkorper ist uber Gewindebolzen am Klemmenhalter drehbe- 
weglich gehalten. Der Klemmenkorper weist hierzu eine senk- 
recht zum Fahrdraht verlaufende Gewindebohrung auf. Bei einer 
Demontage der Fahrdrahtklemme mufi der Fahrdraht vorher ent- 
fernt werden, well der Klemmenkorper um sich selbst gedreht 
werden muss. Diese Fahrdrahtklemme ist zwar verschleifiarm, 
jedoch montage- und wartungsunfreundlich. 
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Ferner sind Fahrdrahtklemmen mit einem Klemmenkorper und ei- 
nem Klemmdeckel bekannt. Der Klemmdeckel weist Haltenasen 
auf , die in die Ringnut des Drehbolzens am Kleinmenhalter ein- 
greifen. Diese leicht montierbare Fahrdrahtkleinme ist axial 
fixiert und drehbeweglich. Die Verbindung der Klemmdeckel mit 
Haltenasen zu der Ringnut des Drehbolzens ist einem Abrieb 
unterworfen, der die Einsatzdauer dieser Fahrdrahtklemme be- 
grenzt. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine einfach her- 
stellbare, verschleiJJarme und drehbewegliche Fahrdrahtklemme 
zu schaffen, die sowohl einfach, insbesondere ohne losen Tel- 
le, montierbar als auch einfach demontierbar ist. 

Die Aufgabe wird erf ^ndungsgemaB durch eine Fahrdrahtklemme 
gemafi Anspruch 1 gelost. Vorteilhafte Ausgestaltungen der er- 
findungsgemaiJen Fahrdrahtklemme sind jeweils Gegenstand von 
weiteren Anspriichen. 

Die Fahrdrahtklemme nach Anspruch 1 umfaBt zwei identisch ge- 
formte Klemmenteile, die jeweils einen ersten Endbereich, ei- 
nen zweiten Endbereich, einen zwischen beiden Endbereichen 
liegenden Mittenbereich und eine Klemmleiste aufweisen, wobei 
der erste Endbereich jeweils eine durchgehende, rechtwinklig 
und waagrecht zur Klemmleiste verlaufende Gewindebohrung und 
der zweite Endbereich jeweils eine durchgehende, rechtwinklig 
und waagrecht zur Klemmleiste verlaufende Bohrung und der 
Mittenbereich jeweils eine Gewindehalbschale aufweist, die 
sich senkrecht zu den durchgehenden Gewindebohrungen und den 
durchgehenden Bohrungen sowie senkrecht zur Klemmleiste er- 
streckt. Zum Zusammenfugen der beiden Klemmenteile ist je- 
weils eine Schraube durch eine durchgehende Gewindebohrung 
und eine dazu korrespondierende durchgehende Bohrung gefuhrt 
und durch eine Mutter axial gesichert. Bei montierter Fahr- 
drahtklemme klemmen die beiden Klemmenteile durch die beiden 
Schrauben und ihre Muttern einen Rillenf ahrdraht derart, dass 
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die Klertimleisten in Eingriff mit den Rillen des Rillenfahr- 
drahtes stehen und die Gewindehalbschalen eine Gewindeaufnah- 
lae bilden- 

Die beiden identisch geformten Klemmenteile ergeben nach dem 
Zusammenftigen eine spiegelbildlich aufgebaute Fahrdrahtklem- 
me, Jeweils eine durchgehende Gewindebohrung in dem einen 
Klemmenteil und eine durchgehende Bohrung in dem anderen 
Kiemmenteil liegen gegenUber. In die durchgehende Gewindeboh- 
rung wird jeweils eine Schraube eingeschraubt und nach Durch- 
ftihrung durch die durchgehende Bohrung im anderen Klemmenteil 
mit einer Mutter axial gesichert. Aufgrund des identischen 
Aufbaus der beiden Klemmenteile verlaufen die beiden Schrau- 
ben antiparallel zueinander. 

Das Einschneiden eines Gewindes in die beiden Gewindehalb- 
schalen erfolgt in vorteilhaf ter Weise dadurch, dass die 
Fahrdrahtklemme zunachst auf eine Vorrichtung mit einem ent- 
sprechenden Fahrdrahtprof il montiert wird. Dies geschieht 
durch Festziehen der Muttern. Dadurch bilden die beiden noch 
nicht mit einem Gewinde versehenen Gewindehalbschalen eine 
Gewindeaufnahme, in die das gewtinschte Gewinde (z. B. M16) 
problemlos geschnitten werden kann. 

Nach der Bearbeitung der Gewindehalbschalen umfasst die Fahr- 
drahtklemme zwei zueinander korrespondierende Klemmenteile, 
die nicht austauschbar sind. 

Nach dem Bearbeiten werden die Schrauben und die Muttern ge- 
lockert, die Fahrdrahtklemme von der Vorrichtung genommen, 
gereinigt und die Muttern leicht angezogen. In diesem Zustand 
wird die, vormontierte Fahrdrahtklemme ausgelief ert . 

Die endgultige Montage z. B, an einem Klemmenhalter , der ei- 
nen Gewindebolzen aufweist und der kraf tschliissig an einem 
Seitenhalter befestigt ist, und die gleichzeitige Klemmung 
eines Rillenf ahrdrahtes erfolgt in drei Stufen: 
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Die beiden Kleinmenteile der erf indungsgemafien Fahrdrahtklemme 
sind zunachst voneinander beabstandet und werden auf den im 
wesentlichen senkrecht nach unten zeigenden Gewindebolzen des 
5 Klemmenhalters auf geschoben . 

Dann werden die Muttern der beiden Schrauben so weit einge- 
dreht, dass die erf indungsgemaiie Fahrdrahtklemme selbsttatig 
am Gewindebolzen des Klemmenhalters gehalten wird. Die Klemm- 
10 leisten der beiden Klemmenteile sind jedoch noch so weit von- 
einander beabstandet, dass der Rillenf ahrdraht von unten ein- 
geftihrt werden kann. 

Nach dem Einfuhren des Fahrdrahtes werden die beiden Klemmen- 
15 telle durch Fest Ziehen der beiden Schrauben fest miteinander 
verspannt. Anschliefiend werden die beiden Muttern festgezo- 
gen. Der Rillenf ahrdraht wird dadurch geklemmt und die erfin- 
dungsgemaBe Fahrdrahtklemme ist auf dem Gewindebolzen des 
Klemmenhalters drehbar und axial fixiert befestigt. 

20 

Die erf indungsgemaiie Fahrdrahtklemme ermoglicht damit eine 
einfache Montage ohne lose Telle. Fiir die Gewindebef estigung 
am Gewindebolzen des Klemmenhalters, die die Drehbewegung und 
die seitliche Fixierung des Fahrdrahtes zum Gleis sicher- 
25 stellt, muss die Fahrdrahtklemme bei ihrer Montage also nicht 
urn die eigene Achse aufgedreht werden. Es ist lediglich ein 
einfaches Aufschieben der vormontierten und geoffneten Fahr- 
drahtklemme erforderlich, 

30 Die Fahrdrahtklemme nach Anspruch 1 ist dartiber hinaus auch 
einfach herstellbar, da sie - bis auf die Gewindehalbschalen 
- aus zwei identischen Klemmenteilen besteht, die spiegel- 
bildlich montiert die erf indungsgemafie Fahrdrahtklemme erge- 
ben. 

35 

Bei einer Ausgestaltung gemafi Anspruch 2 wird von den beiden 
Kugelpfannen und ihren korrespondierenden Halbkugeln ein Ge- 
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lenk gebildet, wodurch das Kleininen des Rillenf ahrdrahtes be- 
sonders einfach ist und ein Verkanten der Gewindehalf ten am 
Gewindebolzen des Kleitunenhalters vermieden wird. 

5 Die Erfindung sowie weitere vorteilhafte Ausgestaltungen wer- 
den in folgenden anhand eines Ausfuhrungsbeispieles naher er- 
lautert. Es zeigen: 

FIG 1 eine Ansicht eines Klemmenteiles einer Fahrdrahtklexnme; 

10 

FIG 2 eine Draufsicht auf das Klemmenteil nach FIG 1; 

FIG 3 eine Seitenansicht des Klemmenteiles nach FIG 1; 

15 FIG 4 eine ruckseitige Ansicht des Klemmenteiles nach FIG 1; 

FIG 5 eine Ansicht einer montierten Fahrdrahtklemme ohne 
Klemmenhalter mit Gewindebolzen; 

20 FIG 6 eine Draufsicht auf die Fahrdrahtklemme gemaB FIG 5; 

FIG 7 eine stirnseitige Ansicht der montierten Fahrdrahtklem- 
me nach FIG 5; 

25 FIG 8 eine vormontierte und geoffnete Fahrdrahtklemme, bereit 
zur Montage an einem Klemmenhalter mit Gewindebolzen. 

In den FIG 1 bis 4 ist mit 1 ein Klemmenteil bezeichnet, das 
einen ersten Endbereich 11, einen zweiten Endbereich 12 sowie 
30 einen zwischen beiden Endbereichen 11 und 12 liegenden Mit- 
tenbereich 13 aufweist. Das Klemmenteil 1 weist weiterhin ei- 
ne Klemmleiste 14 auf, die sich uber die gesamte Lange des 
Klemmenteiles 1 erstreckt. 

35 Im ersten Endbereich 11 ist eine durchgehende Gewindebohrung 

15 und im zweiten Endbereich 12 ist eine durchgehende Bohrung 

16 angeordnet . Sowohl die durchgehende Gewindebohrung 15 als 
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auch die durchgehende Bohrung 16 verlaufen rechtwinklig und 
waagrecht zur Klemmleiste 14. 

Im Mittenbereich 13 ist das Klemmenteil 1 zu einer Gewinde- 
5 halbschale 17 geformt. Die Gewindehalbschale 17 erstreckt 

sich senkrecht zur durchgehenden Gewindebohrung 15, senkrecht 
zur durchgehenden Bohrung 16 sowie senkrecht zur Kleinmleiste 
14. 

10 Weiterhin waist das Klemmenteil 1 in seinem ersten Endbereich 
11 eine symmetrisch zur Gewindehalbschale 17 angeordnete Ku- 
gelpfanne 18 und in seinem zweiten Endbereich 12 eine symmet- 
risch zur Gewindehalbschale 17 angeordnete Halbkugel 19 auf. 

15 Die Kugelpfanne 18 ist hierbei oberhalb der durchgehenden Ge- 
windebohrung 15 und die Halbkugel 19 oberhalb der durchgehen- 
den Bohrung 16 angeordnet. 

Um eine vollstandige Fahrdrahtklemme zu erhalten, wird zu dem 
20 Klemmenteil 1 ein weiteres Klemmenteil 2 benotigt, das iden- 
tisch geformt ist. Das Klemmenteil 2 weist also ebenfalls ei- 
nen ersten Endbereich 21, einen zweiten Endbereich 22 sowie 
einen zwischen beiden Endbereichen 21 und 22 liegenden Mit- 
tenbereich 23 auf. Das Klemmenteil 2 weist weiterhin eben- 
25 falls eine Klemmleiste 24 auf, die sich iiber die gesamte Lan- 
ge des Klemmenteiles 2 erstreckt. 

Wiederum ist im ersten Endbereich 21 eine durchgehende Gewin- 
debohrung 25 und im zweiten Endbereich 22 eine durchgehende 
30 Bohrung 26 angeordnet. Sowohl die durchgehende Gewindebohrung 
25 als auch die durchgehende Bohrung 2 6 verlaufen rechtwink- 
lig und waagrecht zur Klemmleiste 24. 

Im Mittenbereich 23 ist das Klemmenteil 2 zu einer Gewinde- 
35 halbschale 27 geformt. Die Gewindehalbschale 27 erstreckt 

sich senkrecht zur durchgehenden Gewindebohrung 25, senkrecht 
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zur durchgehenden Bohrung 2 5 sowie senkrecht zur Klemmleiste 
24. 

Weiterhin weist das Klemmenteil 2 in seinem ersten Endbereich 
5 21 eine symmetrisch zur Gewindehalbschale 27 angeordnete Ku- 
gelpfanne 28 und in seinem zweiten Endbereich 22 eine symmet- 
risch zur Gewindehalbschale 27 angeordnete Halbkugel 29 auf. 

Die Kugelpfanne 28 ist hierbei oberhalb der durchgehenden Ge- 
10 windebohrung 25 und die Halbkugel 29 oberhalb der durchgehen- 
den Bohrung 2 6 angeordnet. 

Die in den FIG 5 bis 8 dargestellte vollstandige Fahrdraht- 
klemme erhait man dadurch, dass man beide Klemmenteile 1 und 

15 2 spiegelbildlich gedreht zusammenfiigt . Die durchgehende Ge- 
windebohrung 15 korrespondiert dann mit der durchgehenden 
Bohrung 2 6 und die durchgehende Gewindebohrung 25 korrespon- 
diert mit der durchgehenden Bohrung 16. Weiterhin korrespon- 
diert die Kugelpfanne 18 mit der Halbkugel 29 und die Kugel- 

20 pfanne 28 mit der Halbkugel 19. Aufierdem bilden die Gewinde- 
halbschalen 17 und 27 eine Gewindeaufnahme 7. 

Zum Zusammenfiigen der beiden Klemmenteile 1 und 2 ist eine 
Schraube 3 durch die durchgehende Gewindebohrung 15 und die 
25 dazu korrespondierende durchgehende Bohrung 2 6 geftihrt. Wei- 
terhin ist eine Schraube 5 durch die durchgehende Gewindeboh- 
rung 25 und die dazu korrespondierende durchgehende Bohrung 
16 gefuhrt. Beide Schrauben 3 und 5 sind durch jeweils eine 
Mutter 4 bzw. 6 axial gesichert. 

30 

Bei montierter Fahrdrahtklemme klemmen die beiden Klemmentei- 
le 1 und 2 durch die beiden Schrauben 3 und 5 und ihre Mut- 
tern 4 und 6 einen in den FIG 5 bis 8 nicht dargestellten 
Rillenf ahrdraht derart, dass die Klemmleisten 14 und 24 in 
35 Eingriff mit den Rillen des Rillenf ahrdrahtes stehen. 
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Bei der in den FIG 5 bis 7 dargestellten Ausfuhrungsform der 
erfindungsgemafien Fahrdrahtklemme ist zwischen der Mutter 6 
und dem Klemmenteil ,1 ein Kabelschuh 8 eines elektrischen Ka- 
bels eingeklemmt . 

5 

Die endgultige Montage z. B. an einem Kleinmenhalter, der ei- 
nen Gewindebolzen aufweist und der kraf tschliissig an einem 
Seitenhalter befestigt ist, und die gleichzeitige Klemmung 
eines Rillenf ahrdrahtes erfolgt in drei Stufen: 

10 

Die beiden Klemmenteile 1 und 2 der Fahrdrahtklemme sind zu- 
nachst voneinander beabstandet (siehe FIG 8) und werden auf 
den im wesentlichen senkrecht nach unten zeigenden Gewinde- 
bolzen 9 des Klemmenhalters auf geschoben. 

15 . 

Dann werden die Muttern 4 und 6 der beiden Schrauben 3 und 5 
so weit eingedreht, dass die erf indungsgemaJie Fahrdrahtklemme 
selbsttatig an einem Gewindebolzen 9 eines Klemmenhalters 
gehalten wird. Die Klemmleisten 14 und 24 der beiden Klemmen- 
20 teilel und 2 sind jedoch noch so weit voneinander beabstan- 
det, dass der Rillenf ahrdraht von unten eingefiihrt werden 
kann . 

Nach dem Einftlhren des Fahrdrahtes werden die beiden Klemmen- 
25 teile 1 und 2 durch Festziehen der jeweiligen Mutter 4 und 6 
an den beiden Schrauben 3 und 5 fest miteinander verspannt. 
Der Rillenf ahrdraht wird dadurch auf einfache Weise geklemmt. 

Eine Demontage der Fahrdrahtklemme ist ebenso einfach mog- 
30 lich. Durch Losen der Muttern 4 und 6 an den beiden Schrauben 
3 und 5 kann zunachst der Rillenf ahrdraht herausgenommen wer- 
den. Anschlieliend kann die Fahrdrahtklemme vom Gewindebolzen 
9 des Klemmenhalters abgenommen werden. 



35 
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Patentansprtiche 

1, Fahrdrahtkleinme, die folgende Merkmale umfasst: 

- Zwei identisch geformte Klemmenteile (1,2), die jeweils ei- 
nen ersten Endbereich (11, 21) , einen zweiten Endbereich 
(12, 22) , einen zwischen beiden Endbereichen liegenden Mit- 
tenbereich (13, 23) und eine Klemmleiste (14, 24) aufwei- 
sen, wobei 

- der erste Endbereich (11, 21) jeweils eine durchgehende, 
rechtwinklig und waagrecht zur Klemmleiste (14, 24) verlau- 
fende Gewindebohrung (15, 25) und der zweite Endbereich 
(12, 22) jeweils eine durchgehende, rechtwinklig und waag- 
recht zur Klemmleiste (14, 24) verlaufende Bohrung (16, 26) 
und der Mittenbereich (13, 23) jeweils eine Gewindehalb- 
schale (17, 27) aufweist, die sich senkrecht zu den durch- 
gehenden Gewindebohrungen (15, 25) und den durchgehenden 
Bohrungen (16, 26) sowie senkrecht zur Klemmleiste (14, 24) 
erstreckt, und wobei 

- zum Zusammenfiigen der beiden Klemmenteile (1, 2) jeweils 
eine Schraube (3, 5) durch eine durchgehende Gewindebohrung 
(15, 25) und eine dazu korrespondierende durchgehende Boh- 
rung (16, 2 6) geftihrt und durch eine Mutter (4, 6) axial 
gesichert ist, und wobei 

- bei montierter Fahrdrahtklemme die beiden Klemmenteile (1, 
2) durch die beiden Schrauben (3, 5) und ihre Muttern (4, 
6) einen Rillenf ahrdraht derart klemmen, dass die Klemm- 
leisten (14, 24) in Eingriff mit den Rillen des Rillenfahr- 
drahtes stehen und die Gewindehalbschalen (17, 27) eine Ge- 
windeaufnahme (7) bilden. 

2. Fahrdrahtklemme nach Anspruch 1, die folgendes Merkmal um- 
fasst: 

- beide Klemmenteile (1, 2) weisen in ihrem ersten Endbereich 
(11, 21) eine symmetrisch zur Gewindehalbschale (17, 27) 
angeordnete Kugelpfanne (18,28) und in ihrem zweiten Endbe- 
reich (12, 22) eine symmetrisch zur Gewindehalbschale (17, 
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27) angeordnete Halbkugel (19, 29) auf, die bei zusammenge- 
fugten Klenimenteilen {1, 2) miteinander korrespondieren. 

3. Fahrdrahtklemme nach Anspruch 3, die folgendes Merkmal um- 
5 fasst: 

- die Kugelpfanne (18, 28) ist jeweils oberhalb der durchge- 
henden Gewindebohrung (15,25) und die Halbkugel (19, 29) 
ist jeweils oberhalb der durchgehenden Bohrung (16, 26) an- 
geordnet- 

10 

4. Fahrdrahtklemme nach Anspruch 1, die folgendes Merkmal um- 
fasst: 

- Zwischen einer der beiden Muttern (4, 6) und dem Klemmen- 
teil (1, 2) ist ein Kabelschuh (8) eines elektrischen Ka- 

15 bels einklemmbar. 
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